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RECENZJA

osiggnig¢ naukowych dr. Oleksandra Kanifolskyiego
oraz dorobku obejmujgcego pozostale osiagnigcia w postgpowaniu habilitacyjnym Kandydata

1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania recenzji dorobku naukowego dr. Oleksandra Kanifolskyiego
w postgpowaniu habilitacyjnym przeprowadzanym przez Rade Naukowg Dyscypliny
Inzynieria Mechaniczna Politechniki Warszawskiej w dziedzinie nauk technicznych, jest

e Uchwala Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Mechaniczna Politechniki
Warszawskiej Nr 768/11-IM/2024 z dnia 9.10.2024

Zalaczona dokumentacja przygotowana przez Habilitanta w wersji papierowej
i elektronicznej zawiera w szczegoOlnosci: wniosek z dnia 29.04.2024 r. (uzupemiony
29.05.2024 r.) o przeprowadzenie postgpowania w sprawie nadania stopnia doktora
habilitowanego: odpis dyplomu doktorskiego; autoreferat w jezyku polskim; wykaz
publikacji bedgcych przedmiotem osiggnigcia naukowego, w tym monografia stanowigca
glowne osiggniecie Kandydata, wraz z odnosnikami (linkami) do zasobdéw internetowych
zawierajacych pelng tres¢ publikacji; informacj¢ o wspolpracy naukowej i innych
osiagni¢ciach naukowych; dane personalne wnioskodawcy.

2. Charakterystyka kandydata

Dr Oleksandr Kanifolskyi ukorczyl studia magisterskie na Wydziale Budowy
Statkéw Odeskiego Instytutu Inzynieréw Morskich (Ukraina) w roku 1991. W 2003 r.
uzyskat stopien doktora nauk technicznych Narodowego Uniwersytetu Stoczniowego im.
Admirala Makarova piszac dysertacje pt. , Zdefiniowanie giownych wymiaréw
wypornoSciowych statkow jednokadfubowych na pierwszych etapach projektu”. W roku
2008 uzyskat stopien docenta w Katedrze Teorii i Projektowania Statkow nadany przez
Komisje¢ Atestacyjna Ministerstwa Edukacji i Nauki Ukrainy. Aktualnie jest zatrudniony
w Odeskim Narodowym Uniwersytecie Morskim (Ukraina). Poza tg jednostka Kandydat
byl zatrudniony jako:

- Profesor wizytujacy w Zachodniopomorskim Uniwersytecie Technologicznym
w Szczecinie (2011), prowadzgc cykl wykladéw dotyczacych projektowania
szybkich promow;
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— Zaproszony profesor EMSHIP, Ecole Centrale Nantes-France (2015), prowadzac
cykl wykladéw dotyczgcy migdzynarodowych konwencji morskich.

Dzialalnos¢ naukowa Kandydata dotyczy przede wszystkim zagadnien zwigzanych
z projektowaniem statkow, a w szczegolnoscei niewielkich jednokadlubowych jednostek
plywajacych (.malych statkow™). W swoich publikacjach przedstawil opracowane przez
siebie nowe kryterium energii fali, a takze modyfikacje wzoréw obliczeniowych
zwigkszajace dokladnos¢ obliczen wielkosci charakterystycznych dla malych jednostek
plywajgcych m.in. zasiegu uszkodzen kadluba, oceny niezatapialnosci, statecznosci,
pojemnosci, wytrzymalosci ogolnej, itp. Ponadto zajmowal sig¢ wyKorzystaniem
opracowanego kryterium w aspekcie bezpieczenstwa dla malych statkébw m.in. do
wyznaczania obszaru zeglugi i ograniczen warunkow pogodowych, a takze zagadnieniami
ckologicznymi zwigzanymi z ograniczeniem emisji zanieczyszczen do atmosfery poprzez
dzialania projektowe.

3. Ocena dorobku naukowego, w tym osiagnie¢ prezentowanych
w habilitacyjnym cyklu jednotematycznych publikacji

Dr Oleksandr Kanifolskyi przedstawil do oceny jako osiggnigcia naukowe
monografi¢ zatytulowang “Development of the theory of design of small monohull vessels
in the transitional mode” NU "OMA", center "Vydavinform", Odessa, 2023.

Jako kolejne osiggnigcie przedstawit cykl nastepujacych artykutow naukowych:

Al. Kanifolskyi, 0.0. The analysis of some new and old requirements of the
International Maritime Conventions for high-speed small ships of the transitional
mode. (2013) RINA, Royal Institution of Naval Architects - 2nd International
Conference on the Education and Professional Development of Engineers in the
Maritime Industry, pp. 66-69.

A2. Kanifolskyi, O.0. The values and locations of the hydrostatic and hydrodynamic
forces at hull of the ship in transitional mode. (2013). Marine Navigation and Safety
of Sea Transportation: Maritime Transport and Shipping, pp. 277-279., DOI:
10.1201/b14960-51

A3. Kanifolskyi, 0.0. EEDI (Energy Efficiency Design Index) for small ships of the
transitional mode. (2014). Transactions of the Royal Institution of Naval Architects
Part B: International Journal of Small Craft Technology, 156, pp. 39-41. DOI:
10.3940/rina.ijsct.2014.b1. 152

A4, Wanifolskyi, 0.0. The stability of high speed small ship in transitional mode. (2014).
Transactions of the Roval Institution of Naval Architects Part B: International Journal of
small Craft Technology. 156, pp. 35-38. DOI: 10.3940/rina.ijsct.2014.bl. 145

AS5. Kanifolskyi, Q.0. 4 formula proposed for estimating the longitudinal extent of raking
damage to the hull of a high-speed vessel. (2015). Transactions of the Royal Institution of
Naval Architects Part B: International Journal of Small Craft Technology, 157, pp. 79-82.
DOL 10.3940/rima.1jsct.2015.b2.168
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A6. Kanifolskyi 0.0. The Evolution of the Formula for Estimating the Longitudinal Extent of
Damage for the Hull of a Small Ship of the Transitional Mode. Stab2015. 12th international

conference on the stability of ships and ocean vehicles. University of Strathclyde, Glasgow,
Scotland. (IF=0)

A7. Kanifolskyi, O. Comment. Towards a new Solas convention: a transformation of the ship
safety regulatory framework. M J Nunez Sanchez, Ministry of Transport and Public Works,
Spain (Vol 158, A2, 2016). (2016).Transactions of the Royal Institution of Naval
Architects Part A: International Journal of Maritime Engineering, 158, pp. 373-374.

A8. Kanifolskyi, 0.0. New way to determine the navigation area and restrictions on weather
conditions for high-speed mega yachts. (2019). RINA, Royal Institution of Naval
Architects - Design and Construction of Super and Mega Yachts 2019, DOI:
10.3940/rina.smy.2019.09

A9. Kanifolskyi, O. New energy wave criterion (EWC) and possible areas of ils application.
(2020). International Journal on Interactive Design and Manufacturing, 14 (2), pp. 719-
725. DOI: 10.1007/s12008-019-00609-z (IF=2,1)

A10. Kanifolskyi O., Krysiuk L. New area of application of the energy wave criterion (EWC):
determination of the coastal navigation voyage. (2022). Journal of Marine Science and
Technology (Japan), 27 (1), pp. 245-251. DOI: 10.1007/500773-021-00829-7 (IF=2,7)

All. Kanifolskyi O., Ruggiero V. Four Points of View on the Designation of the Navigation
Area for Yachts. (2022). Journal of Marine Science and Engineering, 10 (6). art. no. 801.
DOI: 10.3390/jmse10060801 (IF=2,7)

A12. Kanifolskyi, O., Ruggiero, V. One digit Estimation of Navigation Area Parameters for
a Monohull Fast Ferry. (2022). Progress in Marine Science and Technology, 6, pp. 456-
463 DOI: 10.3233/PMST220054

A13. Kanifolskyi O. General Strength, Energy Efficiency (EEDI), and Energy Wave Criterion
(EWC) of Deadrise Hulls for Transitional Mode. (2022). Polish Maritime Research, 29 (3),
pp. 4-10. DOI: 10.2478/pomr-2022-0021 (IF=2,0)

Wymienione 13 artykuléw zostalo opublikowane w czasopismach oraz materiatach
konferencyjnych, w tym 6 w czasopismach indeksowanych w bazie JCR lub Scopus. Liczba
publikacji jednoautorskich wynosi 10. W publikacjach wspotautorskich Kandydat okreslit
udzial wspolautorow jako prace pomocnicze, ktore polegaly przede wszystkim na
przeprowadzeniu analizy statystycznej wynikow obliczen, opracowaniu rysunkéw ogolnego
uktadu szybkiego promu, pomocy przy wyborze danych eksperymentalnych oraz pomocy
w analizie informacji uzyskanych podczas badan.

Glowne osiggnigcie Kandydata zostalo omowione w jego autorskiej monografii.
Przedstawit on w niej zagadnienia dotyczace teorii projektowania malych szybkich
jednostek plywajacych. Wprowadzil migdzy innymi nowe kryterium energii fali ,,Energy
Wave Criterion” (EWC), ktére wykorzystal nastepnie do zdefiniowania pojecia ,maty
statek” dla jednostek, ktére petnig m.in. funkcje transportowe, turystyczne, rybackie, czy
sportowe np. jachty. Kryterium to opiera si¢ na porownaniu catkowitej energii fali i energii
kinetycznej statku. Dodatkowo, za jego pomoca, Habilitant okreslil obszar zeglugi dla tego
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typu jednostek plywajacych. Autor omoéwil rowniez nowatorska metode definiowania
~malych statkow”™ odnoszac jg do przepisow przedstawionych w normach ISO,
dyrektywach Unii Europejskiej, a takze przepisach towarzystw klasyfikacyjnych, takich
jak Bureu Veritas (BV), Lloyd’s Register of Shipping, The Ukrainian Shipping Register.
Przepisy najczesciej definiujg wielkos$¢ jednostki plywajacej na podstawie jej diugosci.
Zastosowanie kryterium EWC stanowi istotne zagadnienie w przypadku niewielkich
statkow plywajacych zaréwno z duza, jak i niewielkg predkoscig, zwlaszcza w przypadku
szybkich, jednokadtubowych jednostek plywajgcych. Dodatkowo Habilitant przedstawil
w monografii mozliwos¢ wykorzystania tego kryterium do rozwigzywania zagadnien
zwigzanych z wyznaczaniem obszaru zeglugi i ograniczen dotyczacych warunkéw
pogodowych dla malych statkéw. Habilitant zaproponowat réwniez modyfikacje rownan,
ktore umozliwiajg przeprowadzenie dokladniejszych obliczen podczas rozwigzywania
zadan projektowych dla matlych, szybkich statkow plywajgcych w trybie przejéciowym.
Poprawa dokladnosci obliczen dotyczy m.in. szacowania wzdhuznego zasiegu uszkodzen
kadiuba, oceny niezatapialnodci, stateczno$ci, pojemnosci oraz wytrzymatoscei ogolne;.

Niestety moim zdaniem zabraklo w monografii rozdzialu podsumowujgcego
zawierajacego konkluzje z przeprowadzonych analiz, a takze propozycji kierunkéw dalszych
badan. Pomimo tego niedociggnigcia monografia stanowi ciekawy materiat Zrodlowy dla
badaczy zajmujgcych si¢ podobna problematyka. Przedstawione zagadnienia mozna uznaé
jako osiggnigcie naukowe Kandydata i wkiad w rozwdj dyscypliny Inzyniera mechaniczna
w obszarze projektowania niewielkich jednokadlubowych jednostek pltywajgcych.

Zgodnie z deklaracja Kandydata przedstawiony dodatkowy cykl powiazanych
tematycznie publikacji, majacych stanowi¢ kolejne osiggnigcie, dotyczy podobnie jak
monografia, zagadnien zwigzanych z projektowaniem niewielkich jednostek plywajacych
(..matych statkéw™) i stanowi jej uzupehnienie. Publikacje sa w miar¢ nowe, ukazaly sie
w latach 2013 -2022 i zostaly uporzadkowane w kolejnoéci w jakiej zostaly opublikowane.
Niestety w przestanej dokumentacji Habilitant nie sprecyzowal jakie konkretnie
osiggnigcie naukowe zostato w nich zaprezentowane.

W artykutach [A1], [A3] Habilitant przedstawit krétki przeglad Miedzynarodowych
Konwencji Morskich, a takze wymagania Konwencji MARPOL dla wspotezynnika EEDI
(Energy Efficiency Design Index) oraz przeprowadzil analiz¢ nowych wymagan zawartych
w te] konwencji. Autor zwrocit uwage, ze w przypadku statkow szybkich musimy
zastosowaC  jeszcze bardziej rygorystyczne wymagania dotyczgce obliczen
z wykorzystaniem konwencjonalnych wzoréw. Dotyczy to w szczego6lnosci sytuacii,
w ktorych ,,matly statek™ zaprojektowany do plywania z duza predkoscia znajduje sie w
tzw. trybie przejSciowym, w ktorym porusza si¢ z mala predkoscia. Habilitant zauwazyt,
ze tryb przejSciowy nie jest w pelni zbadany, poniewaz brakuje miedzy innymi danych
dotyczgcych wartosci i wspélrzgdnych  polozenia  sit  hydrostatycznych
1 hydrodynamicznych. Wiedza ta jest niezbedna do przeprowadzenia prawidlowych
obliczen statecznosci i wytrzymatosci szybkich statkow juz w poczatkowych etapach
realizacji projektu. W artykule [A2] Habilitant podjal prébe zdefiniowania niektérych
parametrow statkow poruszajacych si¢ w trybie przejsciowym, wykorzystujac nowoczesny
pakiet programow komputerowych, Migdzy innymi okre$lit warto$ci sit oraz ich potozenie
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dzialajgcych na kadlub statku. Kolejny artykul [A4] stanowi kontynuacje przedstawionej
wczesniej problematyki projektowania szybkich jednostek plywajacych poruszajacych sie
w trybie przej$ciowym, a w szczegolnosci dotyczy ich stabilnosci. W publikaciji tej Habilitant
zaprezentowal nowe podejscie do obliczen. Okreslit wartosci i lokalizacje sit sktadowych
dziatajgcych na statek plyngcy w trybie przejsciowym. Zostaly one wyznaczone przy
wykorzystaniu nowoczesnego oprogramowania CAD i hydrostatyki w polgczeniu z danymi
doswiadczalnymi uzyskanymi podczas testow modeli. Uzyskane informacje wykorzystat do
analizy stabilnosci szybkiej jednostki plywajacej poruszajacej sie w trybie przejéciowym.
W kolejnych publikacjach [AS5], [A6] Habilitant analizowal uszkodzenia, ktore najczescie
wystepujg w przypadku malych, szybkich statkow. W tym kontekscie zaproponowat nowy
wzoOr na obliczenie dlugosdci ewentualnego uszkodzenia kadtuba, ktéry powinien uwzgledniaé
material, grubos¢ poszycia kadluba statku, szerokos¢ uszkodzenia, predkosé¢ statku i jego
mase. Dodatkowo Autor przeprowadzit analize poréwnawcza mozliwej dlugosci uszkodzenia
kadluba, ktora zostala okreslona przy wykorzystaniu réznych metod. W dokumencie [A7]
Habilitant przedstawit mozliwos¢ zastosowania roznych metod do oceny niezatapialnosci
statkow. Kolejne publikacje dotycza takze zagadnien zwigzanych z projektowaniem matych,
szybkich jednostek plywajacych. W artykulach [A8], [A9], [A10] Habilitant omowit
zagadnienia przedstawione rowniez w monografii. Dotyczyly one metod okreslenia
Habilitant poréwnal istniejace wymagania zawarte w normach miedzynarodowych
i regulaminach réznych towarzystw klasy fikacyjnych, a nastgpnie zaproponowat nowy sposéb
obliczania dopuszczalnych wysokosci fal, ktore beda determinowaé efektywng eksploatacje
statku. Dodatkowo Habilitant oméwil wykorzystanie kryterium energii fali (EWC) do
wyznaczania obszaru zeglugi i ograniczen dotyczgcych warunkéw pogodowych dla matych
statkow. Habilitant zaproponowat réwniez nowy sposob obliczania dopuszczalnych
wysokosci fal, ktory okresla efektywna eksploatacje statku, a takze nowy sposdb definiowania
pojgcia ,maly statek”, poniewaz w regulaminach towarzystw klasyfikacyjnych i innych
dokumentach regulacyjnych nie ma jednolitego podejscia do tego zagadnienia. Habilitant
zaproponowat, aby okresla¢ graniczng dlugosc dla malych statkow wykorzystujac kryterium
EWC w zaleznosci od wysokosei fal, ktore moga wystepowaé w danym obszarze strefy
przybrzeznej. Kolejne zastosowania wykorzystania kryterium EWC w projektowaniu matych
statkow przedstawiono w artykule [A10]. Habilitant omowil nowe obszary zastosowania tego
kryterium m.in. do alternatywnego okreslenia szerokosci strefy przybrzeznej w stosunku do
przepisdbw towarzystw klasyfikacyjnych. Zaprezentowang metode mozna roéwniez
wykorzystat do wyznaczenia szerokos¢ strefy przybrzeinej w aspekcie ratownictwa
morskiego, biorgc pod uwage przyjeta do analizy wysokos¢ fali, charakterystyke statku
ratowniczego (,.malego statku™) oraz informacje dotyczgce czasu przezycia czlowicka
wwodzie w danym rejonie zeglugi. Natomiast w artykule [All] przedstawiono
wykorzystanie kryterium EWC w aspekcie okreSlenia obszaru operowania statku
ratowniczego modelujgc zachowanie takiego statku na fali czolowej. W przeprowadzonej
analizie Habilitant rozwazat okreslenie maksymalnej wysokosci fali, przy kiérej statek bedzie
mogt porusza¢ si¢ w kierunku przeciwnym niz fale, a takze ewentualnego zmniejszenia
predkosci statku ze wzgledu na mozliwo$¢ zalania pokladu wodg. Prezentowane w artykule
analizy prowadzono na przyktadzie statku ratowniczego ,,Dattilo”.
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Kolejng publikacje stanowi referat konferencyjny [A12], w ktérym Habilitant wraz
ze wspotautorem przedstawili zagadnienie dotyczace projektowania szybkiego promu
pasazerskiego z uwzglednieniem mozliwego spadku jego predkosci podczas poruszania si¢
przeciwnie do fali morskiej. Takie zmniejszenie predkosci mozna przewidzieé jeszcze na
wcezesnym etapie projektu na podstawie danych dotyczacych parametrow fal w regionie
i charakterystyki promu. Zastosowanie kryterium EWC umozliwilo okreslenie
dopuszczalnej szerokosci strefy zeglugi dla danego promu w aspekcie bezpieczenstwa.
Przedstawione obliczenia uwzglednialy czas przezycia czlowicka w wodzie o temperaturze
okreslone] statystycznie dla danego regionu w réznych porach roku, a takze
charakterystyki statku ratowniczego przeznaczonego do ratowania pasazerOw promu.
Rozpatrywano najgorszy przypadek poruszania si¢ jednostki ratowniczej pod fale, przy
typowe] dla rozpatrywanego obszaru ich wysokosci. Dzigki takiemu podejsciu
bezpieczenstwo statku podstawowego zostanie zwigkszone poprzez fakt, ze szacowany
czas akcji ratunkowej lub czas jego doplynigcia do bezpiecznego portu jest oceniany
w sposob bardziej realistyczny niz obecnie.

Ostatni artykut [A13], w przedstawionym do oceny cyklu publikacji, jest bardzo
interesujgcy ze wzgledu na rozpatrywanie w nim zagadnienia projektowania szybkich,
malych statkow w aspekcie ochrony s$rodowiska. Habilitant zaproponowal sposob
ograniczenia emisji zanieczyszczen do atmosfery poprzez dzialania projektowe polegajace
na zwigkszeniu wzglednej diugosci statku. Habilitant przedstawit wzor na okreslenie
warto$ci granicznej dtugosci wzglgdnej dla malego statku. Dodatkowo, opracowal wykres
uwzgledniajacy zastosowanie kryterium energii fali (EWC), a takze wymagania réznych
towarzystw klasyfikacyjnych. Wykres uwzglednia m.in. mozliwosci poruszania sie statku
pod fale morska o okreslonej wysokosci i moze by¢ wykorzystywany do oceny przysziego
rozwigzania konstrukcyjnego statku.

Analizujac  przedstawiony do oceny cykl publikacji mozna stwierdzié,
ze przedstawiona w nich problematyka, stanowi, wymagany ustawg cykl, ktéry
mozna przyja¢ jako jednmotematyczny. Dotyczy on glownie zagadnien zwigzanych
z projektowaniem matych statkéw przystosowanych do poruszania sie z duza predkoscia.
Habilitant zauwazy! niedostatki w aktualnych metodach dotyczacych definiowania
jednostki plywajacej jako ,malego statku” tylko na podstawie jej dlugosci, a takze
okreslania wielkosci strefy przybrzeznej. Dodatkowo Habilitant zwrdcil uwage na
problemy zwigzane z wyznaczaniem wytrzymatlosci ogdlnej, statecznosci oraz innych cech
malych statkow zaprojektowanych do plywania z duzg predkoscig, a poruszajgcego sie
w trybie przejsciowym. W zwiazku z tym Habilitant zaproponowal wykorzystanie
opracowanego przez siebie kryterium energii fali (EWC) do oceny dlugosci granicznej, za
pomoca ktére] mozna definiowaé jednostki ptywajgce, ktdre mozna uznaé jako ,,male
statki”. Dodatkowo kryterium to umozliwia okreslanie obszaru zeglugi dla tego typu
jednostek i ograniczen dotyczgcych warunkéw pogodowych. Innym zagadnieniem
poruszonym przez Habilitanta w jego publikacjach sa metody obliczen stosowane podczas
projektowania. Zaproponowana przez niego modyfikacja obecnie stosowanych wzoréw
umozliwia analiz¢ zagadnien projektowych dla matych statkéw przystosowanych do duzych
predkosci plywajacych w trybie przejsciowym.
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Przedstawiona przez Habilitanta do oceny dokumentacja zostala moim zdaniem stabo
przygotowana. W spos6b minimalistyczny omoéwiono przedstawione do oceny publikacije.
Migdzy innymi brakuje wyraznie okreslonego problemu badawczego, a takze celu
naukowego. Zarowno w monografii jak 1 w autoreferacie zabraklo podsumowania
i ogdlnych wnioskow wynikajgcych z cyklu publikacji, ktére powigzalyby ze sobg wnioski
zawarte w poszczegbélnych publikacjach w calod¢, a takze przedstawiatyby kierunki
dalszych analiz lub badan.

Pomimo krytycznych uwag mozna jednak zauwazyé, Ze zaprezentowane przez
Kandydata analizy i wnioski, ktére dotyczyly opracowanego przez niego kryterium energii
fal (EWC), a takze przedstawionych obszaréw jego wykorzystania, stanowia istotny
wklad w rozw6j wiedzy na temat zagadnien projektowych dla szybkich, malych
statkow. W monografii oraz przedstawionym cyklu publikacji mozna wyréznié
praktycznic dwa osiagni¢cia naukowe, ktéore maja dodatkowo charakter utylitarny.
Jako gléwne osiggnigcie naukowe dr. Oleksandra Kanifolskyiego mozna przyjac
opracowanie wspomnianego wczesnigj kryterium energii fali (EWC), ktére zostalo
omowione zarowno w monografii, jak i w cyklu publikacji. Ma ono charakter zaréwno
poznawczy jak i utylitarny, poniewaz moze by¢ wykorzystane do rozwigzywania szeregu
zagadnien projektowych i eksploatacyjnych dotyczacych matych, szybkich statkow,
a takze do alternatywnego okre$lenia szerokosci strefy przybrzeinej, czy ograniczenia
emisji zanieczyszczen do atmosfery poprzez odpowiednie dzialania projektowe.

Jako drugie osiagnigcie Habilitanta mozna przyja¢ modyfikacje wzorow
obliczeniowych stuzacych do analizy zagadnien projektowych dla matych statkow.
Zaproponowana przez niego modyfikacja wzoréw poprawia dokladnosé¢ prowadzonych
obliczen dotyczacych szacowania wzdluznego zasiggu uszkodzen kadiuba, oceny
niezatapialnosci, statecznosci, pojemnosci oraz wytrzymatoéci ogolnej, a takze innych cech
szybkich, matych statkow plywajacych w trybie przejSciowym. Osiagnigcie to posiada
niewatpliwie charakter utylitarny.

Podsumowujgc t¢ czgsc opinii, na podstawie przedstawionych prac naukowych
uwazam, z€ zamieszczone W nich osiagnigcia naukowe, pomimo uwag krytycznych
dotyczacych sposobu ich prezentacji, zostaly zrealizowane w wystarczajgcym zakresie,
a poziom naukowy wykonanych badaf oraz analiz odpowiadaja skalg trudnosci
wymaganiom stawianym przy ocenie dorobku habilitacyjnego. Kandydat wnosi
oryginalny wklad do nauki w dyscyplinie Iniynieria mechaniczna, w zakresie
projektowania matych jednokadtubowych jednostek ptywajacych (,,matych statkéw™).

4. Ocena pozostatych osiggni¢¢ naukowo-badawczych oraz wspélpracy
miedzynarodowe;]

Z zestawienia liczbowego dorobku naukowego Kandydata (Autoreferat) wynika, ze

sumaryczny dorobek publikacyjny obejmuje ponad 65 publikacji, w tym: 5 artykuléw
w czasopismach z bazy JCR (6 w czasopismach z bazy Scopus), 2 monografie.
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Pozostale waznigjsze wskazniki naukometryczne (na dzien 29.12.2024) wynosza:
- liczba cytowan: wg. Web of Science bez autocytowan: 11,
wg. Scopus bez autocytowarn: 34,
- wspolczynnik Hirscha: wg. Web of Science: 2,
wg. Scopus: 4
W bazie ResearchGate widnicje 20 publikacji Kandydata, ktére posiadaja 44

cytowania natomiast ,.h-index” wynosi 5.

Zainteresowania naukowo-badawcze Habilitanta koncentrowaly si¢ na:

- rozwoju teorii projektowania matych statkéw jednokadlubowych, w tym

szybkich promoéw (2 autorskie monografie);

- opracowaniu nowego kryterium energii fali (EWC) bazujacego na pordwnaniu

catkowitej energii fali i energii kinetycznej statku;

- zagadnieniach zwigzanych z projektowaniem nowoczesnych, szybkich jednostek
plywajacych, w tym m.in. stabilno$ci oraz innych parametréw konstrukcyjnych

szybkich, matych statkow plynacych w trybie przejsciowym;

- problemach uzupelnienia floty matotonazowej z uwzglednieniem ograniczen

pogodowych;

- metodach obliczeniowych (analitycznych, graficznych i komputerowych)
wykorzystywanych podczas projektowania matych jednostek plywajacych oraz

ich modyfikacji.

- zagadnieniach projektowania szybkich, malych statkéw w aspekcie ochrony

srodowiska.

Swoje dokonania dr Oleksandr Kanifolskyi przedstawiat poza artykulami réwniez na
kilku konferencjach miedzynarodowych m.in.: RINA, Royal Institution of Naval Architects
Singapur; / 2th International Conference on the Stability of Ships and Ocean Vehicles. University
of Strathclyde, Glasgow (Szkocja); Design & Construction of Super & Mega Yachts, Genua

(Wiochy).

Ponadto dr Oleksandr Kanifolskyi uczestniczyl w nastepujacych programach
migdzynarodowych:

EMSHIP, European Masters Course in Integrated Advanced Ship Design, West
Pomeranian University of Technology, Poland, Szczecin, 2011,

EMSHIP, European Masters Course in Integrated Advanced Ship Design, Ecole
Centrale Nantes-France, 2015

ERASMUS+, Staff Mobility for Teaching, Latvian Maritime Academy, 2019.

ERASMUS+, Staff Mobility for Training, Dunarea De Jos University of Galati, 2023.
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- ERASMUS+. Universita degli studi di Messina. Staff mobility for teaching and
training, 2024.

Drinz. Oleksandr Kanifolskyi jest cztonkiem The Royal Institution of Naval Architects
(RINA). Jako ekspert Kandydat uczestniczyl w ocenie wnioskéw skladanych w ramach
Programu ramowego HORIZON 2020. Ponadto Kandydat byl recenzentem kilku artykutow
w czasopi$mie Polish Maritime Research indeksowanym w bazie JCR.

W przestanych dokumentach brakuje informacji o udziale Habilitanta w realizacji
projektow badawczych, a takze o jego wspélpracy z otoczeniem spolecznym i gospodarczym.
Kandydat wykazat jedynie jako osiagnigcia projektowe swoje uczestnictwo w opracowaniu:

- projektu podniesienia zatopionego statku ,,Volgoneft — 263 oraz doku ,,154",
Jako jeden z deweloperéw przedsiewziecia;

- programu komputerowego do obliczen statecznosci statku.

Podsumowujgc, dzialalnos¢ w zakresie pozostalych osiagnie¢ naukowo
-badawczych oraz wspoélpracy migdzynarodowej dr. inz. Aleksandra Kanifolskyiego
oceniam jako wystarczajgcg w zakresie minimalnym do starania sie o stopiefi doktora
habilitowanego.

5. Whniosek koncowy

Z przedstawionych wyzej ocen czgstkowych dotyczacych osiagnigcia naukowego
bedgcego podstawa wszezgcia postgpowania habilitacyjnego, pozostalych osiagnieé
naukowych i dorobku popularyzatorskiego dr. inz. Oleksandra Kanifolskyiego wynika, Ze
wymagania stawiane kandydatom do stopnia naukowego doktora habilitowanego
okreslone w art. 219 ust.1 Ustawy z dnia 20 lipca 2018r. — Prawo o szkolnictwie WYZSZVm
i nauce (Dz. U. z 2023 r. poz. 742) w sprawie Stopni i tytuléw w systemie szkolnictwa
wyzszego i nauki zostaly spelnione w minimalnym zakresie.

Majgc na uwadze podstawowe wymagania jakie sa stawiane kandydatom do stopnia
doktora habilitowanego, czyli stworzenie oryginalnego osiagniecia stanowigcego znaczny
wklad w rozwoj reprezentowanej dyscypliny naukowej Kandydata, oceniam je, pomimo
pewnych krytycznych uwag, w przypadku dr. Oleksandra Kanifolskyiego jako
merytorycznie wystarczajace i wnosz¢ o nadanie mu stopnia naukowego doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych, w dyscyplinie naukowe;j
Inzynieria mechaniczna.

/ Jojcech figlse
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